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El conflicto en Gijon demuestra la persistencia de los ataques al sistema portuario
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L a balanza se ha inclinado definitivamente en Europa.Y lo ha hecho
del lado de los estibadores. El pasado 20 de noviembre, 229 diputados
del Parlamento Europeo tumbaban la posibilidad de que los puertos
entraran en una espiral de accidentes laborales y encarecimiento de los
servicios. La politica de Loyola de Palacio, la todavia Comisaria de
Transportes y Energia, ha sufrido un tremendo varapalo. No habra
autoasistencia en los puertos. Tampoco puertos de conveniencia ni
terminales asistidas. Todo eso se acabo. Al menos, de momento.

El resultado cosechado en Estrasburgo supone un espaldarazo a la
politica desarrollada por Coordinadora a lo largo de los Ultimos anos,
pero sobre todo, supone el empujén definitivo al IDC, el Consejo
Internacional de Estibadores, que se anota asi su primera gran victoria
politica y social. Qué duda cabe de que las enormes movilizaciones
protagonizadas por estibadores de todo el continente durante los dos
ultimos afos han jugado un peso determinante en la decisién de los
eurodiputados.

A pesar de la satisfaccion que ha generado el resultado de la votacién
europea, en Espafa han vuelto a desatarse viejas tensiones: Fernando
Palao, antiguo presidente de Puertos del Estado durante la etapa
socialista y hoy presidente de la Autoridad Portuaria de Gijon, ha
decidido iniciar una venganza personal y, por cuenta y riesgo propios,
prescindir de los estibadores profesionales en la terminal de graneles
solidos. Su decision pone de manifiesto que quienes pugnan por
desregular el sector no responden a opciones politicas generales sino
personales, y que van a seguir intentandolo por todas las vias posibles.
Por la actitud de Palao podria deducirse que la Directiva Europea fue
aprobada el pasado 20 de noviembre, pero no fue asi.Y eso es algo que
debe entenderse con claridad. Las movilizaciones de los estibadores
asturianos seran apoyadas por todo el colectivo portuario con la firme
conviccion de que defendiendo a Gijon defendemos a todos los puertos.

En realidad, y esto es algo fundamental, el rechazo del Europarlamento
a la Directiva cuestiona abiertamente la validez de la Ley de Puertos
espanola, aprobada el 6 de noviembre. Coordinadora, que siempre ha
rechazado la autoasistencia insiste en la necesidad de alcanzar un
acuerdo de consenso, tanto en el ambito europeo como en el espafol.
Esa es la linea que vamos a defender. 4
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Los estibadores de toda Europa se unen para derrotar a la Directiva
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Derrota sin paliativos para los defensores de la desregulacion en Europa. 229
eurodiputados impidieron en el Parlamento Europeo la aprobacion de la Directiva
sobre el Acceso a los Servicios Portuarios, un verdadero esperpento juridico.
Desechada definitivamente, la desaparicion de la Directiva pone en entredicho
conceptos como el de la autoasistencia.
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o a la Directiva. Con esta

contundencia se manifest6 el
Parlamento Europeo el pasado 20 de
noviembre en la Sesion Plenaria que
debfa servir para aprobar o rechazar un
texto que habia despertado la oposicién
de los estibadores de todo el
continente. Un total de 229
eurodiputados votaron contra una
Directiva que (nicamente defendia los
intereses de las grandes compafiias
armadoras y que hubiera abocado a los
puertos al caos mas absoluto. A favor del
texto votaron 209 europarlamentarios,
mientras que 19 se abstuvieron.

De esta forma, Estrasburgo rechazé sin
paliativos la desregulacion de los
servicios portuarios y reafirmé su
apuesta por un sistema de organizacion
del trabajo que respete las conquistas
laborales de los trabajadores y
responda a las verdaderas necesidades
de la ciudadania.

La Ley de
Puertos
espanola ha
guedado
desautorizada

Las raices de
una victoria

La clave que explica la victoria de los
estibadores hay que encontrarla en la
accion del IDC, que desde el primer
momento mostré su oposicion al texto
de la Directiva y desplegd toda su
capacidad de movilizacion para
derrotarla. La unidad de accién de los
estibadores se mostr6 en un goteo
constante de manifestaciones, huelgas
y paros que, desde Algeciras a El Pireo
y desde Goteborg hasta Marsella,
pusieron sobre la mesa la firme
voluntad de los estibadores de
defender su profesion. La misma
semana en la que tenfa que decidirse
el futuro de la Directiva en el
Parlamento Europeo, los portuarios de
Francia, Portugal, Espafna, Grecia y
Chipre llevaron a cabo diversos paros
para demostrar su firme oposicion al
texto de la Directiva. 4
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229
eurodiputados

votaron
contra la
Directiva y
209 a favor

Loyola de

Palacio, la gran
derrotada

La votacion del Parlamento Europeo
supone una derrota de gran magnitud
para la actual Comisaria Europea de
Transportes y Energia, Loyola de Palacio,
que habia convertido su aprobacién en un
desafio personal. El rechazo a la Directiva
implica el rechazo de la "autoasistencia”,
que hubiera permitido a las navieras
trabajar con personas sometidas a
condiciones cercanas a la esclavitud. La
firme defensa de la profesion y de las
condiciones de seguridad en los puertos -
un aspecto que no sélo implica a la
estiba, sino también al practicaje- ha sido
otro de los pilares sobre los que el IDC ha
edificado su accion.

La victoria de los estibadores en
Estrasburgo pone de manifiesto que
existe una mayoria social en Europa
favorable al respeto de los derechos
laborales de los trabajadores y a la
extension de esos derechos a los
portuarios de los demas continentes. Esta
es la labor principal del IDC, la
organizacion por la que Coordinadora
aposto con fuerza hace tres afos y que,
tras lo ocurrido en el Parlamento Europeo
el 20 de noviembre, ha salido
notablemente reforzada. 4
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Un Parlamento dividido

El Parlamento Europeo cuenta con 624
diputados, de los que 64 son espanoles.
En general, los grupos politicos que
apoyaban la Directiva defendida por
Loyola de Palacio eran el conservador
Partido Popular Europeo -donde se
insertan los diputados del PP-, y el
Partido Europeo de los Liberales -aqui
encontramos a diputados del PNV y de
Convergéncia-. Enfrente tenian a los
diputados del Grupo Verde, a los
miembros de la lzquierda Unitaria
Europea y a los de la Europa de las
Democracias y las Diferencias. En cuanto
a los socialistas, la mayoria se
expresaron contra la Directiva, aunque
hubo excepciones significativas, como la
de la eurodiputada Rosa Diez, que votd
a favor. En franca oposicion a esta
actitud, el Grupo Parlamentario del
Partido Socialista Francés expresd su
plena satisfaccion por el rechazo del
Parlamento a la Directiva, ya que la
aprobacion del texto "habria abierto un
camino para la multiplicaciéon de los
puertos de conveniencia y, en definitiva,
a la jungla social".

Los argumentos a favor de la Directiva,
expuestos por el aleman Georg
Jarzembowski, se basaban en que "el
rechazo va a suponer un retraso en la
legislacion europea”, mientras que
Loyola de Palacio apel6 a que "la
aprobacion impulsaria el transporte
maritimo en Europa". Los liberales
europeos, en boca del holandés Herman
Vermeer, también se apoyaron la
Directiva, considerandola "un paso
adelante en el sector maritimo
europeo”. Ni que decir tiene que todos
ellos han salido muy tocados después
de la votacion del Europarlamento, ya
que a pesar de las maltiples presiones a
las que sometieron a los diputados,
éstos decidieron rechazar el texto de la
Directiva.

Los 229 eurodiputados que rechazaron
la Directiva se movieron en la linea
argumental defendida por el IDC vy
recogida por diputados como el
holandés Erik Meijer, del grupo de la
Izquierda Unitaria Europea. Para Meijer,
con la Directiva "cada vez hubiéramos
visto més puertos de conveniencia con
contratacion mas barata y personas no
capacitadas”, unos puertos que, a su
juicio, terminarian por resultar mas
inseguros. El eurodiputado fue mas alla
del simple rechazo a la Directiva y abogo
por "terminar con las redes de
transporte que utilizan los puertos
financiados clandestinamente por las
autoridades, como sucede en el Mar del
Norte". El Grupo por la Europa de las
Democracias y las Diferencias sefiald
que "no se puede aceptar la
liberalizacion de los puertos sin que
haya seguridad técnica, social vy
medioambiental”, mientras que los
Verdes compararon la situacion de los
puertos con la de los aeropuertos:
"Nadie estaria dispuesto a arriesgar la
seguridad en los aeropuertos para
liberalizar el servicio de controladores
aéreos".

En realidad, el conflicto desatado con la
votacion de la Directiva Europea ha
puesto de relieve la division existente en
Europa entre los partidarios de
desregular el "estado del bienestar" y
quienes  mantienen una fuerte
sensibilidad social. Asi, por ejemplo,
todos los eurodiputados belgas votaron
contra la propuesta,
independientemente de su afiliacion
politica, y numerosos eurodiputados
alemanes y holandeses del Grupo
Popular (que en Espafa equivaldria al
PP) también apoyaron a los estibadores.
Por esta vez, las tesis mas
conservadoras salieron derrotadas. 4

Un triunfo de Coordinadora

La votacion del Parlamento Europeo,
contraria a la Directiva Europea, no ha sido
fruto de la casualidad. En Espafia, slo un
sindicato -la Coordinadora- se ha
movilizado incansablemente contra el
texto de la Directiva. Han sido miltiples
paros y manifestaciones, asambleas vy
contactos con otros colectivos portuarios
para evitar la aprobacion de una Directiva
que se hubiera convertido en un
formidable enemigo.

En contraste con la voluntad de lucha de
Coordinadora, CCOO y UGT han optado por
el silencio y la manipulacién. Durante
alguno de los paros mas importantes,
puertos controlados por CCOO y UGT -
como Pasajes y Vigo- ni siquiera
secundaron la huelga, y fueron constantes
los intentos de confundir a los estibadores.

Fueron los hombres y las mujeres de la
Coordinadora quienes sufrieron los gases
lacrimégenos de la policia en las calles de
Estrasburgo durante el pasado mes de
marzo. No habia nadie de CCOO ni de UGT.
Nadie. Para estos sindicatos ha primado el
interés  electoral, en una clara
demostracion de que nunca han tenido en
cuenta el verdadero interés de los
estibadores. Después de este largo
conflicto, sdlo Coordinadora aparece con la
autoridad moral suficiente como para
hablar en nombre de los estibadores
espafioles. Y no s6lo porque cuenta con
cerca del 85% de la representacion
sindical, sino porque es el Gnico sindicato
que ha apostado verdaderamente por la
profesion estibadora, por un colectivo
portuario que, con esta lucha, ha salido
plenamente reforzado. 4



La autoasistencia
carece de sentido

Aprobada el pasado 6 de noviembre por
el Congreso de los Diputados, la Ley de
Puertos espafiola ha recibido un duro
golpe con la votacion del Europarlamento.
El hecho de que la Ley se apoye en una
Directiva Europea que no existe constituye
una dificultad dificil de superar. Esto
significa que una de las primeras
consecuencias del rechazo de la Directiva
Europea tiene que ser la inmediata
revision de la Ley de Puertos espafiola.

Los calculos del gobierno de José Maria
Aznar pasaban por que la Ley de Puertos
contase con el apoyo del Parlamento
Europeo, algo que no ha sucedido. De
haberse aprobado la Directiva, la Ley
espafola hubiese adoptado de inmediato
el principio de la "autoasistencia", que
hubiera permitido a las navieras trabajar
sin estibadores profesionales. Esto, que
ha sido evitado in extremis, hubiera
desencadenado una espiral de accidentes
de trabajo, encarecimiento de servicios y
reduccion de la libre competencia, que
hubieran puesto en serio peligro el
mantenimiento del sistema portuario
espafnol. 4

Practicos y
amarradores
apoyan la

lucha de los
estibadores

El practicaje:

un asunto de seguridad

También el practicaje se convirtio en
los pasados meses en uno de los
grandes temas de discusion. La
eliminacion de las normas que
regulan el practicaje -un elemento
fundamental para la seguridad de
los puertos- hubiera multiplicado
exponencialmente las posibilidades
de que se produjera otro accidente
similar al del Prestige, una de las
peores catastrofes ecolégicas de la
Unién Europea. Es evidente que la
falta de una normativa clara que
regule la navegacion y el auxilio de
este tipo de buques constituyen
obstaculos de primer orden.

La Federacion de Practicos ha
manifestado, después de la
votacion de Estrasburgo, que el
gobierno espanol "debera obrar en
consecuencia, porque se da la
paradoja de que la Ley de Puertos
transcribe algo que, finalmente, no
se produce". Emilio Martin,
Secretario General de la Federacion,
considera que no es posible tratar al
practicaje como un elemento
comercial, como ocurre en la -ahora
desautorizada- Ley de Puertos. En
esta misma linea se ha situado el
presidente de la Asociacién
Espafiola de Amarradores de
Buques, Fernando Vidal: "La Ley de
Puertos no tiene fundamento". &

No sélo los estibadores han defendido el actual sistema portuario
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6.000 estibadores europeos expresan su rechazo a la Directiva frente al edificio de la Autoridad Portuaria de Barcelona

Barcelona, 29 de septiembre: una jornada historica

Los estibadores tomaron las calles de
Barcelona y Rotterdam el pasado 29
de septiembre, en una movilizacion
sin precedentes en la historia
portuaria. En total, fueron 15.000 los
estibadores (9.000 en Holanda vy
6.000 en Espafia) los que se
manifestaron contra la Directiva
Europea. La unidad que demostraron
los estibadores, agrupados en torno
al IDC, ha resultado crucial en la
decision que han tomado los
eurodiputados. Por primera vez, los
trabajadores de una misma profesion
han sabido unirse mas alla de las
fronteras para plantear una batalla
alli donde tenian que hacerlo. La
capacidad de respuesta del IDC, de
ambito internacional, ha permitido
plantar cara a los grandes grupos de
poder, que evidentemente también
trabajan en una perspectiva
internacional. 4

Delegados de Coordinadora, junto a estibadores chipriotas y franceses



prevencion

Coordinadora | constituyé una comision
especializada en esta materia que ha
desarrollado un importante trabajo. A la
misma se han incorporado Margarita
Cabrera y Victor Diaz, técnico y director
de Funespor respectivamente. La
importancia de la prevencion es tal que
la organizacion decidi6 proponer a
Anesco, la patronal del sector, la
negociacion de un acuerdo estatal
especifico sobre la materia, habiéndose

Datos de contacto Area
Asesoramiento en
Seguridad y Salud laboral:

Director:

Victor M. Diaz

Técnico en Prevencion de
Riesgos Laborales e
Ingeniero Técnico Industrial:
Margarita Cabrera Concepcién
Secretaria:

Tania Martin Rojas

Rambla Gral. Franco, 19 - 38006
Santa Cruz de Tenerife

Tel.: 922-289-521

Fax: 922-289-159
prevencion@funespor.org
www.funespor.org

previsto la constitucion de la comision
negociadora en un futuro préximo.

En la actualidad, Funespor se encuentra
en condiciones de ofrecer un nuevo
servicio de asesoramiento en materia de
prevencion de riesgos laborales. A la
amplia experiencia de José Alberto Diaz,
Francesc Gallissa y Victor M. Diaz en el
ambito juridico de la prevencion, se une
Margarita Cabrera, Ingeniero Técnico

Industrial y Master en Prevencion de
Riesgos Laborales, contratada en
exclusiva para el asesoramiento
especifico de los puertos.

La labor de la técnico en prevencion se
centra en informar, impartir formacion
especifica, asesorar e, incluso, emitiendo
informes como perito si fuera necesario y
cualquier otra cuestion sobre la materia
que puedan necesitar.

Los miembros de la
Fundacion de Estudios Portuarios:

Julian Garcia, Antolin Goya, Joaquin Carrasco, Isaac
Velado, Gabriel Otero y José Castells.

Victor M. Diaz

Margarita Cabrera

Tania Martin

Desean transmitir sus mejores deseos_de felicidad
y prosperidad para el proximo afio 2004

FUNESPOR




Los puertos de Montreal y Halifax oficializan su ingreso en el IDC

CElC

Se reune en

sanaud

El escollo europeo se ha salvado. La derrota de la Directiva en Estrasburgo ha supuesto un duro golpe
para los sectores que defendian la desregulacion de la estiba. Sin embargo, su derrota en Europa no
significa que vayan a dejar de intentarlo en el resto del mundo. De ahi el importante papel que tiene
que jugar el IDC en la defensa de los estibadores. La reunién de las cabeceras de zona, celebrada en
Canada a principios de diciembre, supone un paso adelante en esta estrategia.

La reunion de las cabeceras de zona
tiene lugar, como minimo, una vez al
afo, y sirve para poner sobre el tapete
los principales puntos que afectan a la
defensa de los derechos de los
portuarios en todo el mundo. En un
clima marcado por la satisfaccion que
produjo la victoria de los estibadores
europeos, los delegados del IDC se
reunieron en Canada, para tomar el
pulso al sector.

Entre los asistentes se encontraban los
representantes de las costas este vy
oeste norteamericanas, Pat Riley vy
James  Spinosa  respectivamente.
También asistio el chileno Jorge Silva en
representacion de la zona
Latinoamericana, mientras que por la
zona Europea acudi6 el sueco Bjorn
Borg. Todos ellos  estuvieron

acompafados del Coordinador General
del IDC, Julian Garcia.

Entre las decisiones acordadas figura la
creacion de una Comision de Riesgos
Laborales que, encabezada por el
puerto de Montreal, recopilara informes
y materiales procedentes de todos los
paises del mundo. El objetivo consiste
en crear un fondo de informacion al que
puedan acudir todos los estibadores. La
reunion también sirvio para oficilizar el
ingreso del puerto de Montreal en el
IDC. Este puerto, el mas importante de
Quebec, cuenta con 820 afiliados.
Ademas, los portuarios de Halifax, con
389 afiliados, también formalizaron su
entrada en el IDC.

Los puertos canadienses operan bajo unas
duras condiciones climdticas

Preocupacion por
Latinoamerica

Si en Europa la batalla planteada
por el IDC ha dado sus frutos, en
América Latina la situacion resulta
mas preocupante. El IDC elabord
una carta de solidaridad con los
estibadores chilenos, amenazados
por una constante inestabilidad
laboral, y recordd que sélo la
creacion de un empleo estable y
consolidado puede traducirse en
un eficaz sistema portuario. De ahi
la oposicion que el IDC también ha
mostrado frente al ALCA, el
Acuerdo de Libre Comercio de las
Américas, un tratado que -bajo el
prisma de Estados Unidos-
desregulara los mercados y puede
convertir a los puertos en una
especie de "territorio sin ley". De
aprobarse el ALCA en los términos
defendidos por Washington, las
condiciones laborales de los
estibadores latinoamericanos se
verfan fuertemente perjudicadas,
lo que resulta inaceptable para el
IDC.



La satisfaccion por la derrota de la Directiva en el Parlamento Europeo no ha supuesto ningtin
descanso en el IDC. Recientemente, una delegacion del IDC ha viajado a Génova, uno de los puertos
con mayor historia del continente para conocer de primera mano las condiciones de trabajo en la estiba

italiana.

El éxito obtenido por los estibadores
europeos con la derrota de la Directiva
que pretendia desregular el trabajo con
la imposicion de la "autoasistencia" ha
generado un clima de esperanza entre el
colectivo portuario. Ahora, aquellos
puertos y sindicatos europeos que
todavia no pertenecen al IDC -como
sucede en Italia- han iniciado contactos.
La victoria de los estibadores constituye
un hito histérico en las luchas obreras
en Europa, puesto que por primera vez
los miembros de un mismo colectivo
han sabido unirse en la defensa de su
profesion mas alla de las fronteras de
los Estados.

Representantes del IDC recordaron en
Génova que la derrota de la Directiva en
la votacion del Parlamento Europeo
(229 votos sobre 209) es el fruto de
afos de movilizaciones en los puertos.
Si en un principio la lucha de los
portuarios se organizaba alrededor de
los sindicatos de cada pais, el
nacimiento del IDC en junio de 2000
marcé un punto de inflexion. A partir de
aquel momento, los estibadores
contaron con una voz propia que podia
articular acciones conjuntas. De ahi su

rapido crecimiento. En la actualidad,
60.000 portuarios de todo el mundo
forman parte del IDC, haciendo posible
el viejo suefo portuario que hablaba de
la unidad de los estibadores.

Las claves que explican este rapido
crecimiento se sitlan en el triple eje que
tifie toda la accion del IDC: solidaridad,
democracia y profesionalidad. La
solidaridad entendida como la vocacion
internacionalista de los estibadores,
dispuestos a defender los derechos de
su profesion incluso en los puertos mas
alejados. El ejemplo de los estibadores
canadienses de Saint John y de algunos
puertos de la costa oeste, que pararon
en solidaridad con sus compaferos
europeos dos dias antes de la votacion
de la Directiva en el Parlamento,
constituye una buena muestra de ello.
La democracia, por su parte, se articula
cediendo todo el poder de decision a las
asambleas de trabajadores, mientras
que la profesionalidad es la otra gran
apuesta del IDC para garantizar la
calidad del trabajo y la seguridad
laboral.

La visita del IDC coincidi6 con un paro
de dos horas realizado en protesta por

el despido injustificado de 49
trabajadores. Asi, también en Italia toma
cuerpo la conciencia de que sélo la
unidad de los estibadores de todo el
continente puede poner freno a la
precariedad laboral. La presencia de
portuarios de Civitavecchia y Génova en
Barcelona durante la gran manifestacion
del pasado 29 de septiembre ya
indicaba que las relaciones entre el IDC
y los estibadores italianos se han hecho
mas intensas. El ejemplo de ambos
puertos sera seguido, con toda
probabilidad, por otros puertos
importantes como Impéria, Savona, La
Spezia o Livorno.

—



inversor de la Autoridad Portuaria de la Bahia de
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Algeciras en Isla Verde Exterior se acerca a los 500 millones de
euros, una cifra que indica la magnitud que han alcanzado las
obras. Con la conclusion de la segunda fase, prevista para el
afno 2006 y que cuenta con 5272 millones de euros de los
Fondos de Cohesion de la Union Europea, el muelle ya podra
estar operativo. Los muelles que se construiran en Isla Verde
Exterior estaran preparados para albergar las futuras
generaciones de grias "Super Post Panamax" y permitir el
atraque de grandes buques portacontenedores, como ya ocurre
en el Muelle Juan Carlos |. Esta estrategia de crecimiento del
puerto estd encaminada a afianzar los puestos de trabajo
existentes y a generar una dindmica de mayor empleo en el
Campo de Gibraltar.

El proyecto de Isla Verde Exterior tuvo en cuenta el Parque
Natural del Estrecho, que se extiende desde Cabo Gracia, en
Tarifa, hasta Punta San Garcia, donde delimita la playa de
Getares, en Algeciras. La Autoridad Portuaria, que administra el
enclave desde su adquisicion en 1980, vari6 el proyecto inicial
y tras buscar la ubicacion mas respetuosa con el medio
ambiente renunci6 al desarrollo de infraestructuras inicialmente
previstas. En todo momento, quedd claro que la ampliacion del
puerto de Algeciras no podia hacerse a costa del entorno
natural. Asi, la proteccion debia alcanzar hasta el ambito marino
de Punta San Garcia, algo que se ha conseguido con creces.

Maersk opera en el Muelle Juan Carlos |




Un disefo para los
proximos 15 afios

El ambicioso proyecto de Isla Veerde Exterior
se engloba en el Plan Director del Puerto
Bahia de Algeciras, que fue presentado hace
dos afos. Este documento recoge las
principales lineas de actuacion en la Bahia
de Algeciras en un periodo aproximado de
15 anos para poder atender el empuje de la
actividad en un puerto que se encuentra
entre los 10 primeros de Europa. Todos los
proyectos contemplados suman 265
hectareas de superficie dedicadas a trafico
portuario, o lo que es lo mismo, cuatro
veces mas que las actuales instalaciones
destinadas a esta actividad, por las que en
2003 van a pasar 2°5 millones de Teus y 60
millones de toneladas.

Con la construccion de las nuevas
infraestructuras portuarias contempladas
en el Plan Director, Algeciras tendria
capacidad para manipular hasta 12 millones
de Teus anuales dentro de 15 afios. En
Trafico de Mercancias las previsiones para
los proximos afios también apuntan a un
crecimiento de la actividad. Asi, el Plan de
Empresa prevé 61°5 millones de toneladas

para 2004, 643 para 2005 Y finalmente,
6771 millones de toneladas en 2006, una
dindmica de crecimiento que debe servir
para fortalecer los empleos relacionados
directa o indirectamente con el puerto. La
buena situacion de Algeciras en el contexto
europeo y mundial no hace mas que poner
de relieve el éxito de la politica sindical
emprendida por la Coordinadora, que se
basa en la vocacion de servicio pablico que
deben guardar los puertos y en la formacion
continuada de los trabajadores. En el puerto
de Algeciras -donde existe una Escuela de
Formacion Portuaria- esta linea de trabajo
ha servido para cimentar esta futura
expansion.

Los portuarios de
Algeciras presentan uno
de los mayores
rendimientos de Europa:
30 movimientos por
hora y grua

El empuje de las actividades ha quedado
patente en 2003, y especialmente en junio,
mes en el que Algeciras registrd la mayor
actividad en trafico de contenedores en la
historia de un puerto espafiol. Asi, pasaron
por el Muelle Juan Carlos | -operado por
Maersk Sealand- 240.377 Teus, cifra que
entre otras cosas fue posible gracias a la
productividad de la estiba, que con una
media de 30 movimientos por hora y grda,
sit(a a los trabajadores gaditanos entre los
de mayor rendimiento de Europa.
Recientemente, se ha incorporado a la
actividad de Algeciras la terminal pdblica de
TCA (20% Grupo TCB y 80% Acciona), que
sumara mercancias a las cifras actuales.

Segundo eje de actuacion:
Campamento

El desarrollo de Isla Verde Exterior es uno
de los ejes de esa ampliacion, y el segundo
se sitia al norte de la Bahia, en concreto en
Campamento, donde las obras se
encuentran muy avanzadas. Asi, la segunda
actuacion del citado desarrollo ya se
encuentra muy avanzada y supone la
construccién de los rellenos y muelles. En
total, consta de cuatro fases en las que la
Autoridad Portuaria invertira 180 millones
de euros, y sus dos primeras actuaciones
cuentan con Fondos de Cohesion por un
importe de 16,6 millones de euros.

Los planes de ampliacion
buscan respetar el
entorno natural

Campamento, junto con Isla Verde Exterior,
son los dos grandes proyectos de
expansion que el puerto de Algeciras esta
acometiendo, sin olvidar la Zona de
Actividades Logisticas (ZAL) del Campo de
Gibraltar, convertida en una apuesta
conjunta de la Autoridad Portuaria y la Junta
de Andalucia. La ZAL ya cuenta con mas de
100 hectareas de terreno junto a la Estacion
de Clasificacién de Mercancias de Renfe en
el término municipal de San Roque,
entrando dentro de las previsiones una
futura ampliacion de 200 hectareas. En la
actualidad, la Empresa Plblica de Puertos
de Andalucia se encarga del desarrollo del
Plan Funcional de la ZAL, un proyecto que
debe servir para que el empuje que ha
adquirido el puerto de Algeciras encuentre
respuesta en el de su entorno mas
inmediato. &
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El aumento de tarifas no se refleja en los salarios

' Las Palmas
- defiende sus derechos

Los compafrieros del Puerto de La Luz y de las Palmas no aceptan que se impute a la fuerza laboral el
aumento experimentado por la tarifa portuaria, ya que en el conjunto total de los costes originados por las
actividades de manejo de mercancias en el puerto, el impacto de facto salarial es minimo.

y sacrificio de nuestros

compaieros para colaborar con el resto
de agentes implicados en mejorar la
competitividad del Puerto de la Luz esta
sobradamente demostrado. Este colectivo
renunci6 de manera documentada vy
voluntariamente a una parte significativa
de su salario, del orden del 50% en los
manipuladores de pesca y del 25% en el
resto de la plantilla.. Esta renuncia ha
supuesto la aceptacion, por parte de los
estibadores de Las Palmas, de una merma
en sus ingresos de mas de 21 millones de
euros en un periodo de 10 afios.

Debe quedar muy claro que la estabilidad
y crecimiento del Puerto de la Luz, que
ostenta el primer puesto en rendimiento
medio en Espafia, se debe a la mejora
tecnoldgica, que a su vez exige un alto
nivel de capacitacion del personal que
maneja la maquinaria. Pero también se
debe a la aportaciéon entusiasta de los
estibadores, que estan disponibles 24
horas durante todo el afo. A pesar de
ello, en las épocas de mayor demanda,
las necesidades de personal se estiman
en un minimo de 100 trabajadores mas,
que deben ser agregados a la actual
plantilla previa la imprescindible
formacion especializada profesional, lo
cual constituye una reivindicacion de los
compafieros grancanarios desde hace
bastante tiempo.

Por tanto, el incremento de las tarifas
obedece a las exigencias de la mejora en
las actividades, favoreciendo a los
usuarios, para quienes el aumento
supone una inversion que acelera vy
simplifica las operaciones de carga,
descarga, entrega y recepcion de
mercancias, que es, en definitiva, lo que
permite asegurar y aumentar el beneficio.

Insuficientes medidas de
seguridad

La opinion pdblica ha conocido
recientemente tres sentencias dictadas en
Catalufia, Andalucia y Galicia sobre a
quién corresponde la responsabilidad
cuando ocurre un accidente laboral con
resultado de dafos fisicos. Estas
decisiones judiciales han liberado de
culpa a los empresarios, por que los
trabajadores lesionados, compafieros de
la construccién, aunque conocian la
ausencia de los dispositivos de
seguridad, habian aceptado realizar el
trabajo. Todos sabemos que en la
realidad laboral a quien, con razén o sin
ella, se niegue a acatar una orden, no le
queda mas camino que la calle. A la vista
de lo sucedido, los estibadores
portuarios de Las Palmas se han visto
obligados a exponer los riesgos que a
diario tienen_ que afrontar en
cumplimiento a@su deber profesional en
la terminal de contenedores de la
empresa Contenemar.

La maquinaria de esta terminal no
garantiza una operacion segura: a las
unidades les faltan cristales, no tiene
puertas, los equipos de manipulacion de
contenedores han sobrepasado hace
tiempo su vida dtil, por ser material
desechado de otros puertos. Tales
circunstancias, ademas de constituir un
peligro inadmisible, merman
considerablemente la productividad,
dado que los companeros de Las Palmas,
movidos por el temor natural a resultar
heridos, toman las medidas que pueden
para salvaguardar en lo posible su
integridad. Sirva como ejemplo decir que,
cuando un cami6n se coloca en posicion
de recibir un contenedor, el conductor
abandona su puesto y desciende del

vehiculo hasta tanto el equipo ha sido
asegurado, un simple movimiento que
puede duplicar o triplicar el tiempo de
operacion.

Desgraciadamente, a la empresa le
resulta mas rentable pagar las sanciones
que se le impongan, cuando se le
imponen, que dotar a la terminal de la
maquinaria adecuada. 4

Los portuarios de Las Palmas
también han expuesto su oposicion
al proyecto de instalacion de una
comisaria en lo que fue sede de la
antigua Organizacion de Trabajos
Portuarios, OTP. Ademas de testigo
del esfuerzo continuado de los
trabajadores, este entranable edificio
fue escenario de la larga lucha de
resistencia del colectivo portuario en
defensa de sus derechos laborales y
de las libertades populares, durante
los tristes tiempos de dictadura y
primeros afios de la democracia. Los
portuarios, junto a las diferentes

representaciones ciudadanas, exigen
que el edificio sea dedicado a

equipamientos de utilidad
sociocultural para las familias del
entorno y del resto de la ciudad.




Las administraciones central y autonémica se implican en el puerto de La Estaca

El Hierro

amplia su puerto

Con la colocacion del primer bloque del dique se dio inicio a la ampliacion
del puerto de La Estaca, en la isla de El Hierro. El acto, cargado de
simbolismo, tuvo lugar el pasado |7 de noviembre y sirvié para poner de
relieve el potencial econémico de la mds pequena de las Islas Canarias.
El proyecto debe traducirse en una mayor creacion de empleo y en la
integracion definitiva de la isla en el Archipiélago.

ol do 6 [l marcaron el inicio de las

obras contaron con la presencia de
maltiples protagonistas de la escena
portuaria, como Benigno Blanco,
Secretario de Estado de Infraestructuras
del Ministerio de Fomento; Antonio
Lopez, delegado del Gobierno en las
islas; y José Llorca, presidente de
Puertos del Estado. Por el Gobierno
canario asistieron Antonio Castro,
Consejero de Infraestructuras; Tomas
Padron, presidente del Cabildo Insular;
y Luis Suarez, presidente de la
Autoridad Portuaria de Santa Cruz de
Tenerife. La presencia de representantes
de las dos administraciones publicas -
Estado y Autonomia- sirvi6 para plasmar
la unidad de accién que existe en el
ambito de las infraestructuras. Desde
este punto de vista, la ampliacion del
puerto de La Estaca constituye una
buena noticia para la isla mas
occidental y menos poblada del
archipiélago canario.

El proyecto tiene un coste cercano a los
30 millones de euros y sera financiado
en un 82% con dinero procedente del
Tramo Estatal de Transportes del Fondo
de Cohesion. Las obras incluidas en el
proyecto consisten en la prolongacion
del dique de abrigo en 377 metros,
conformando en su lado interior dos
alineaciones para sendos atraques Ro-
Ro, y la construccion de una nueva
carretera de acceso de mas de un
kilometro de longitud y cuya calzada
dispondra de un carril lento para
vehiculos pesados en el tramo donde su
pendiente lo requiera. Ademas, las
obras dotaran al puerto de una playa
para embarque de vehiculos vy
pasajeros, de una hectarea de superficie
de almacenamiento para mercancias y

servicios portuarios, y de zonas
peatonales y de aparcamiento de
vehiculos.

Como parte del proyecto, se ha
acondicionado la infraestructura del
actual dique, y se realizara una nueva
Estacion Maritima, actuaciones que
también se beneficiaran de Fondos
Comunitarios. El coste total del
Proyecto, incluidas las citadas obras,
superara los 34 millones de euros y su
ejecucion se prologara hasta 2005.

La preocupacion por el entorno
El respeto del entorno natural se
traducira en la inclusion de una serie de
medidas correctoras, asi como de un
programa de vigilancia ambiental,
habiéndose prestado especial atencion
al transporte del material de cantera y
al estado final en que habra de quedar
la Cantera de Timijiraque. La
explotacion de esta cantera ha sido
asumida por el propio Cabildo Insular,
en un intento de minimizar el impacto
ecoldgico sobre la isla.

La obra, incluida en el Plan de
Infraestructuras que  disefid el
Ministerio de Fomento para el periodo
2000-2007, es considerada
trascendental para el desarrollo
sostenible de la Isla del Hierro, cuyo
puerto debe asegurar la cohesion
territorial con las demas islas, la
Peninsula y el resto de la Unidn
Europea. Uno de los objetivos explicitos
de este proyecto -ademas de satisfacer
las necesidades de los 8.000
habitantes de la isla- reside en
potenciar el turismo de cruceros, una
de las bases sobre la que economia
herrefia puede relanzarse. 4

Un plan de
infraestructuras en
pleno desarrollo

El PIT 2000-2007 del Ministerio de
Fomento, con efectos presupuestarios a
2010, contempla en el Capitulo de
Puertos una inversion de 10.567 millones
de euros corrientes, de los cuales 4.759
millones (45% del total) seran aportados
por la iniciativa privada. A los puertos del
Archipiélago Canario les corresponderan
1.289,4 millones de euros corrientes de
inversiones, de los cuales 774,3 millones
seran invertidos en los puertos
gestionados por la Autoridad Portuaria
de Santa Cruz de Tenerife (Sta. Cruz, Sta.
Cruz de La Palma, San Sebastian de la
Gomera, Los Cristianos, La Estaca vy
Granadilla), con un 59,4% de inversion
publica y el resto de inversion privada.

La ampliacion del Puerto de La Estaca
solucionara los problemas de atraque y
abastecimiento de El Hierro, resolviendo,
al mismo tiempo, los problemas de
congestion y seguridad que planteaban
los accesos por la carretera. En
definitiva, quedara garantizada, a medio
y largo plazo, la capacidad y seguridad
maritima del puerto, potenciados sus
traficos, especialmente los de pasajeros
y cruceros, y mejorada la accesibilidad
viaria del recinto portuario. &

Plano de las obras en el puerto de La Estaca
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El rendimiento de la plantilla permite alcanzar unos elevados beneficios
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El

_del puerto de Barcelona

creceran este afio un 14,28 por ciento.
Cuando finalice 2003, las cuentas de la
instalacién portuaria arrojaran un
beneficio de 32 millones de euros, frente
a los 28 millones de 2002. La facturacién
sera de 105 millones de euros y el cash
flow ascendera a 60 millones de euros.
Otro dato positivo ha sido la reduccion de
los gastos fijos un 1%, algo "muy
positivo.

Existen otros récords batidos por la
instalacion. Entre ellos sobresalen las
inversiones, con 122 millones de euros.
Entre las obras que se han hecho durante
el afio destacan la apertura de la bocana
norte, la ampliacién del muelle de
Inflamables, la inauguracion de la
terminal multipropésito del muelle
Adossat o la buena marcha de las obras
de los diques de abrigo de la ampliacion.

El buen momento que estd atravesando el puerto de Barcelona se
basa, en gran parte, en la politica de formacion que ha seguido su
plantilla. Los estibadores se han implicado plenamente en una
estrategia de formacion que se asienta sobre tres pilares baésicos: el
dominio de la informdtica y las nuevas herramientas tecnoldgicas; el
aprendizaje de la lengua inglesa; y el manejo de nueva magquinaria.

puerto de

Barcelona

bate récords

Otro de los récords se refiere a las
estadisticas. El enclave cerrard 2003 con
un crecimiento de las mercancias del 6%,
con mas de 35 millones de toneladas.
También se batirdn marcas en
contenedores. El afio acabard con un
movimiento de alrededor de 1,6 millones
de Teus. El 30 de noviembre ya se habian
contabilizado 1,55  millones  de
contenedores. Y, en cuanto a cruceros, se
cerrara el afio con mas de un millén de
cruceristas y 1.521 escalas. La aprobacion
del segundo plan estratégico, valido
hasta 2015, y el haber empezado a ser
realmente un puerto sin papeles son
otros de los logros por los que 2003
pasard a la historia portuaria de
Barcelona.

En 2004 las inversiones seran de 136
millones de euros. Algunas de las grandes
obras seran la alineacion del muelle de
Pescadors, el inicio de las obras de la
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tercera terminal de contenedores, las
primeras actuaciones sobre el cauce del
rio Llobregat y las obras previstas en el
Plan Director Ferroviario.

La comunidad portuaria también batird
récords. La facturacion de sus empresas
alcanzara 2.600 millones de euros. El afio
pasado cerraron el ejercicio con una
facturacion de 2.400 millones de euros,
siendo el cuarto grupo empresarial de
Catalufia y acaparando el 1,97% del PIB
catalan. El puerto es la principal
infraestructura de transportes de
Catalufia y esta situado entre los diez mas
grandes de Europa. También hay que
destacar el crecimiento de los traficos,
como consecuencia, principalmente, del
boom de las importaciones procedentes
de Extremo Oriente y al incremento del
negocio de los cruceros.
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Hacia el millon y medio
de Teus

El trafico de contenedores en el puerto
de Barcelona ha experimentado durante
los 10 primeros meses del afo un
aumento del 10,56%, en relacion al
mismo periodo del afio pasado. El
nidmero total de contenedores
manipulados en el puerto es de 1,36
millones de Teus, mientras que en todo
el ejercicio anterior esta cifra fue de
1,46 millones.

Esta tendencia al alza hace pensar que
en el 2003 se puede superar el millén y
medio de Teus. En cuanto a la cifra total
de mercancia manipulada, se aprecia un
crecimiento del 4,39%, pasando de los
27,40 millones de toneladas del
periodo enero-octubre del 2002, a los
28,61 millones de toneladas de este
afno.

|
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De este total de mercancia manipulada,
un 80,25% (22,96 millones de
toneladas) corresponde a traficos con el
exterior, mientras que el cabotaje
representa el 19,25% restante (5,65
millones de toneladas). En el capitulo
de carga general, el aumento hasta
octubre ha llegado al 6,52%, pasando
de 16,13 a 17,18 millones de toneladas.

Inaugurado el Camion’s
Truck Center

Se ha inaugurado recientemente un
nuevo espacio integral de servicios al
camion y al transportista. Se trata del
Camion’s Truck Center, que con una
superficie de 20.000 m2, dispone de
una estacion de servicio, un taller de
neumaticos, un tren de lavado de
camiones y vehiculos industriales, y

dos zonas de aparcamiento para
camiones y turismos. Ademas, se han
instalado talleres de mantenimiento y
reparacibn 'y un  servicio de
restauracion.

El espacio se encuentra gestionado por
la compafifa MEPSA Servicios vy
Operaciones, y se ubica en el parque de
terminales portuarias Delta 1, muy cerca
de la Zona de Actividades Logisticas
(ZAL), Mercabarna, la Zona Franca y el
aeropuerto. Se calcula que en la
actualidad acceden al Port de Barcelona
unos 5.000 camiones diarios, cifra que
con la ampliaciéon aumentara alrededor
de un 50%. Este incremento coincidira
en el tiempo con la segunda fase del
proyecto que incorporara un edificio de
oficinas de unos 2.000 metros
cuadrados. La inversion total del
proyecto es de nueve millones de
euros. A

Corredor de carga portuaria entre

Tarragona y Zaragoza

Portuaria de
Tarragona, la Plataforma Logistica
Plaza, la Camara de Comercio de
Zaragoza y la empresa tarragona
Port Services (TPS) van a promover
el desarrollo de un corredor de
carga portuaria entre Tarragona y
Zaragoza, que esta estudiando y
confeccionando la empresa
consultora Atair. Esta propuesta
deberia ir encaminada a la

consolidacion del empleo existente
en el puerto tarraconense, que hoy
cuenta con una plantilla cercana a
los 200 estibadores.

El puerto de Tarragona considera
ventajoso que la plataforma
logistica Plaza elabore este
corredor, ya que el puerto
aumentaria la  eficacia  del
transporte de forma competitiva,

incrementaria su capacidad y
facilitaria la carga y descarga de
contenedores via ferrocarril y
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carretera. La ventaja del corredor
para Plaza seria contribuir a la
consolidacion de la plataforma
logistica intermodal en el sur de
Europa, con la dotacion de nuevas
infraestructuras y servicios
imprescindible la conexion
terrestre-ferrocarril-maritima. 4
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El Comité reclama un aumento de plantilla

Paros en

Valencia

para defender la autorregulacion

Coordinadora ha marcado el camino para desbloquear el conflicto en Valencia. La soluciéon
propuesta por nuestro sindicato es la que finalmente se esta aplicando, en una clara
demostracion de que el sistema de reparto del trabajo que defendiamos es el mds apropiado

para el puerto valenciano.

_ valencianos realizaron

24 horas de paro para continuar
regulando la manera de establecer los
turnos de descanso y de trabajo
mediante un sistema que ya fue
empleado durante el verano pasado.
Mediante este sistema, durante los
fines de semana se dividen las tareas
por especialidades, de manera que un
tercio de la plantilla esta de descanso y
trabajan dos tercios. Sin embargo, las
terminales consideran que este sistema
no habia funcionado y decidieron por
su cuenta volver al sistema anterior en
el que Sevasa regulaba el nimero de
trabajadores durante todo el afio, y
esto provocd la protesta de los
estibadores.

Los  empresarios rechazan la
autorregulacion porque aseguran que
no cubre sus necesidades de personal
y se excusan en eso para afirmar que
no garantiza el caracter de servicio
plblico de la estiba.

El sistema de autorregulacion, se
alcanz6 en un acuerdo tripartito entre la
autoridad portuaria, las terminales y los
sindicatos, que también incluia la
incorporacion de 120 estibadores y un
plan de formacion, y tenia vigor hasta
el 30 de septiembre pasado.

Coordinadora propuso la
solucion mas adecuada

La solucion propuesta por la
Coordinadora es la que se adapta con
mayor eficacia a las necesidades de
trabajo en el puerto valenciano.

Pero, a partir de la negativa de las
empresas a seguir aplicandolo, los 700
estibadores portuarios decidieron parar
la estiba y desestiba de toda la
mercancia en el puerto levantino.
Desde las 2 de la madrugada y durante
todo el dia 16 de octubre, Valencia
estuvo completamente parada, ya que

tampoco se  despacharon las
mercancias a los transportistas que
acudieron a recoger o dejar su carga.
Las navieras, por su parte optaron por
desviar sus buques o descargar en
otros puertos como Barcelona. A dltima
del dia de paro, permanecieron
atracados en los muelles sin trabajar,
un total de 21 buques.

El conflicto ha conseguido reunir a los
diferentes colectivos que componen la
Comunidad Portuaria con el fin de
encontrar una solucién, que contempla
la designacion del 67 por ciento del
censo de los trabajadores portuarios
para trabajar los sabados, domingos y
festivos, con el fin de solucionar la falta
de personal.

Un mes después, el Comité de Empresa
ha reclamado wun incremento de
plantilla y la Autoridad Portuaria ha
prometido realizar un estudio en cada
departamento para conocer las
necesidades reales. 4

\alencia

SNl del Comité de Empresa

de la Sociedad Estatal de Estiba y
Desestiba del Puerto de Valencia
(SEVASA), Victor Garcia, presentd su
dimisibn como presidente del

Comité de Empresa, una decision
basada en motivos personales.

Ahora, el sindicato Coordinadora
designara su representante en el
Comité de Empresa de entre los

candidatos de su lista inicial.
Posteriormente, se elegira al nuevo
presidente, que pertenecera a este
mismo sindicato, al contar con
mayoria en el Comité.

En Valencia el Comité de Empresa
estd formado por nueve delegados
de Coordinadora, cinco de UGT, dos
de la APTP y uno de CCOO. &




del Convenio Colectivo en el puerto de
Sagunto durante el pasado mes de octubre
puso fin a las diferencias que habian surgido
con los responsables de la Administracion. Con
este acuerdo, los 110 estibadores de Sagunto
han dado un paso adelante para garantizar la
estabilidad laboral de su puerto. Con una
media de edad de 43 afios, la plantilla de
Sagunto trabajo, durante el afo 2002, a un
ritmo de 22 turnos por mes.

Aumento del trafico en | nuevos muelles en

Y 4 l\] = B [ ,
andia Alicani
ha iniciado la ampliacion

de sus instalaciones mediante la construccion
de dos nuevos muelles. Las previsiones de
contratacion en Alicante se sitdan en torno a
unos 16.000 jornales para el préximo afio, lo
que confirmaria la linea ascendiente de afios
anteriores. Durante el mes de diciembre, por
ejemplo, el puerto alicantino ha atraido una
serie de barcos que han transportado carbon
y elementos siderdrgicos como perfiles de
hierro, un tipo de mercancias que parece
consolidarse como trafico regular. La plantilla
de Alicante esta formada por 77 estibadores
con un promedio de edad de 27 afos -el mas
joven de Espana-. La media de turos al mes
se situd, durante el afio 2002, en 26.

ERNCEN que  estd
adquiriendo Valencia y sus
puertos adyacentes también
ha alcanzado a Gandia. En
este pequefio puerto situado
a tan soélo 5o kilometros de
la capital valenciana, todo
estd preparado para poner
en marcha unas nuevas
instalaciones  frigorificas.
Con esta ampliacion, Gandia
podra hacer frente a una
mayor demanda en la
exportacion e importacion
de fruta. 4



Coordinadora presento a finales de noviembre un
preaviso de huelga, que en caso de persistir la actitud
de la Autoridad Portuaria gijonesa, afectaria de manera
indefinida a los trabajadores de El Musel y con paros
puntuales al resto del Estado. La privatizacion de la
i terminal de graneles soélidos, EBHISA, es la causa
directa de estas movilizaciones.
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El conflicto de la estiba en Gijén puede extenderse a todo el sistema portuario

El rechazo del
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calles de Barcelona

La bandera asturiana ondeé en la manifestacion del pasado 29 de septiembre

Acuerdo en Bilbao

La negociacion del Convenio Colectivo del afio 2003 se ha cerrado con éxito en
Bilbao, siguiendo las mismas lineas que el convenio de 2002. A partir de enero
se comenzara a negociar el acuerdo para el 2004. Coordinadora solicitara el
ingreso de entre 15 y 15 nuevos estibadores, que pasaran al grupo o.




o " #
q .- : ! £ [}
s pm - 2 .3 m’ DRAGADOS 5.P.L.
T - i 1) i T:T ‘g Grigs DRAGADGS
A # -5 il | j
1 A, 5 ’ _.-'TlJ
A ; ) { i | Qualily Services
n}" i g ) 1 i T 2 : -
e L 45 : Y Frofessionalizsm
i
1
a8 e L g . ' Infraestructure
LR e ‘J.
"':- — . T 1'!. .'-': 'S oy ey = :
Al e VR A B B, e, i Equipment
e ¥ i T &, : > - b u i Nl Tr il
K = a 1 i) Il\.rl. __.'I e el " } Fa e
I ! I'_. |~_"_ !ﬂ' 1 ¥ iy ¥ 1_:"-
o= e L S K ¥ ' .
' iLIC?i
| A
VALENCIA e
VALENCIA CONTAINER
TERMINAL
Mhuslls Princeps Feips - ; “
Puerip de Walencla i
4EE24 Val i O
Tel 34 98 303 83 00
Fax 34 56 733 53 0102
E-mall: meEmarvalaa. com
o R - ¥
DAL " e U
-Fg"\-—_EM: L5 & ARIE
i
il
1
e ,
— k|
SAGUNTO
MULTIPURFOSE

TERMINAL |-z R . ’
% e Pt
Muslle Pusrts de Sagunis ' S ey
46520 Purrto de Sagunto L S - s .
Tal 34 D6 255 61 00 - . Lk

i
Fax 34 BE 265 61 0
E-mall: nre-s2gunio Emanais.com

CUSTOMER ORIENTED



