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Los estibadores han demostrado, una vez mas, una formidable capacidad de
movilizacion. Ante la propuesta de modificacion de la Ley de Puertos, que supon-
dria el empeoramiento del actual modelo portuario espafiol, que ha sido toma-
do como ejemplo en otros paises y que ha demostrado su capacidad competiti-
va en el ambito internacional, la Coordinadora ha impulsado un movimiento de
rechazo del que no sélo participan estibadores, sino también remolcadores, ama-
rradores, practicos e, incluso, trabajadores de las distintas Autoridades Portuarias.
La actitud adoptada por la Federacion de Practicos, que ha advertido del enca-
recimiento de los servicios de llevarse adelante la reforma de la Ley, pone de
manifiesto la amplitud de un movimiento que no deja de sumar apoyos a medi-
da que transcurren los dias.

Asi, durante los meses de septiembre y octubre los puertos de todo el Estado han
sido escenario de concentraciones, manifestaciones y paros en los que los traba-
jadores portuarios han exigido al Ministro de Fomento que rechace y no haga pro-
pio el anteproyecto elaborado por el Presidente de Puertos del Estado sin el con-
senso de los agentes econémicos y sociales. No ha faltado nadie. Desde Bilbao a
Algeciras y desde Santa Cruz de Tenerife a Barcelona, todos los puertos de la
Peninsula, Baleares y las Canarias han expresado de modo unanime su discon-
formidad con lo que supone un ataque al modelo de estiba ratificado en el IlI
Acuerdo Marco por el Gobierno, las organizaciones empresariales y los sindicatos,
evidenciando que mediante el didlogo social se ha consolidado un sistema por-
tuario que ha hecho posible, en paz laboral, la creacién y distribucién de riqueza
en el sector, situdndose en las mayores cotas de competitividad internacional.

El Ministro de Fomento tiene ahora dos opciones: o bien escuchar a los trabaja-
dores portuarios, a los otros colectivos portuarios y a los agentes econémicos
que han mostrado su preocupacion ante las propuestas de Puertos del Estado y
retomar el didlogo social -el camino que desea la Coordinadora-, o bien imponer
su postura y alinearse con los sectores especuladores de Espafa y de la Uni6n
Europea. Sea cual sea la eleccién del Ministro y del Gobierno, los estibadores y
el resto de colectivos portuarios ya han hecho sentir su voz con toda su intensi-
dad. La Asamblea General de la Coordinadora, celebrada entre el 14 y el 15 de
noviembre en Palma de Mallorca, ha servido para definir la estrategia de un sin-
dicato dispuesto a defender con responsabilidad, pero con contundencia y per-
severancia, un modelo de estiba que garantice el crecimiento del trafico portua-
rio mediante el incremento de la productividad, la competencia y los acuerdos
colectivos. En esta linea, el éxito del paro del 19 de noviembre constituye una
clara muestra de la firme voluntad de los estibadores a la hora de defender el
sector. Exigimos que la capacidad de dialogo de los interlocutores sociales y del
Gobierno, que ha permitido la estabilidad laboral en los puertos durante mas de
diez afos, no se tire por la borda. 4
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Popular, emostrando que el colective
portuario’se encuentra unido y decidido

_L ﬁa defender con Frmeza su futuro.

La constatauon de' que la reforma quie-
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a badores, am
practicos, remolcadores v,
todos los que conoce
condiciones de trabajo
han levantado su voz para

re llevarse a cabo con secretismo \7 con- ;quéldez del actual mode 0.d

tra los intereses de los trabajadores por-
tuarios ha conducido a la Coordinadora
a articular un movimiento general en
defensa de la Ley vigente. Todos los
actores implicados en el trabajo en los
puertos, desde los=practicos_hasta los

remolcadores, han expresado su des-
confianza hacia un proyecto de reforma

que ni siquiera se ha tomado la:moles-
tia de consultarles. En realidad, la modi-
ficacion de la Ley es un verdadero mis-
terio para los trabajadores, ya que
nadie, ni siquiera..el presidente de
Puertos del Estado, se ha acercado a
rendir explicaciones. El canario Alfonso
Munoz, presidente de la Federacion
Espafiola de Practicos, ha dado buena fe
de ello al asegurar que "desde Puertos

- conserva la ti

ad DUDL
‘puertos a través . e las Sociec
Estiba y que, paralelamente, impulsa la

 libre competencia. Por el otro, el discur-

so se articula a través de las posiciones

'mas conservadoras del gobierno.
Escudandose en- la Directiva de la
_Cpmlsmn"Europeq |mpulsada por Loyola
de cl'o qu enes se _encuentran
detrés de-‘la-l eforma de la Ley de
Puertos explican que con esta modifica-
cion "el mercado se abrira definitiva-
mente a la libre competencia”, algo
completamente rebatido por quienes
conocen en profundidad el sector.

La reforma, de imponerse en los térmi-
nos fijados por el gobierno de José
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crecimiento en un sector Sof -
constantes vaivenes del mercado.
Desde este punto de vista, resulta sin- -
tomatico que tengan que ser los propios
trabajadores quienes se vean obligados
a defender la actual legislacién ante el
acoso que sufre por parte del propio
go‘erno De hecho, incluso el Il
Acllerdo Marco, firmado en 1999 ry con-
siderado entonces por ido
Popular como un modelo




gobierno. El segmmlento fue masivo,
--demostrando que la unidad de los esti-
ba_ s es, en este’tema, indiscutible.
oordinadora fue'la protagonista de

una jornada en la que se rememoraron
las escenas vividas el 6 de noviembre
del ano pasado, cuando estibadores
de*€ifico paises europeos tomaron los
muelles para expresar su rechazo a la

o

Directiva de la Comision Europea,
orientada a la desregulacion del siste-
a portuario. Aquel dia, quedo plas-
fuerza que ha adquirido el IDC
os como Grecia, Francia,

, Suecia y, como no, Espafia.

En la Zona Norte las concentraciones
alcanzaron puertos tan importantes
como Bilbao, Avilés, Gijon, Santandery
La Corufa. En Bilbao fueron 150 los
estibadores que se concentraron ante
la Autoridad Portuaria para dar a cono-
cer su oposicion a la reforma de la Ley

_=de Puertos.
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En definitiva, la protesta del dia 19 no
s6lo sirvié para dejar claro el rechazo de

. AL i | la Coordinadora a la reforma del gobier-

- = oot - il . 1 no, sino que también plasmo el crecien-
LR C?_DF_D‘,"MDDRN' ' | & te apoyo que los estibadores estan reci-

R e ] (e biendo por parte de los demas colecti-

A N PASO ATRAS vos portuarios, como los amarradores,

y A= los remolcadores, los practicos o, inclu-

so, los propios trabajadores de las
Autoridades Portuarias. Las concentra-
ciones también mostraron que la Mesa
de Unidad de Accidn, constituida por la
Coordinadora, los demas sindicatos y la
Federacion de Practicos para presentar
un frente comdn contra la reforma, debe
ser tenida en cuenta en futuras conver-
saciones sobre el modelo portuario.
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. LEY DE PUERTOS

Estibadores alicantinos bajo un eslogan directo: “Ni un paso atrds”

Todos los puertos se han volcado en la defensa del modelo

Valencia concentro a numerosos trabajadores en defensa de la actual Ley
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Segundo dia de acciones

La semana siguiente, y tal como decidié
la Mesa de Unidad de Accidn, las con-
centraciones volvieron a repetirse,
demostrando la fuerza que estd adqui-
riendo el movimiento en defensa del
actual modelo de estiba. En Palma de
Mallorca, por ejemplo, la protesta se
convirtié en un bloqueo de media hora
que alcanz6 a todas las instalaciones
portuarias. En Castellon, los 100 estiba-
dores del puerto entregaron al presiden-
te de la Autoridad Portuaria, Juan José
Monzonis, una carta en la que expresa-
ban su malestar por la desinformacion a
la que el gobierno esta sometiendo a los
trabajadores.

La protesta sigue

Estibadores de Barcelona ante la Autoridad Portuaria

En Avilés, uno de los puertos que han
enfrentado esta lucha con mayor ener-
gia, 70 trabajadores de todos los secto-
res implicados: amarradores, practicos,
remolcadores y estibadores, se concen-
traron en pleno centro de la ciudad, fren-
te a las oficinas del Partido Popular y del
propio Ayuntamiento. La manifestacion
sirvid también para entregar a los repre-
sentantes politicos del consistorio un
comunicado en el que se expresaban los
motivos de rechazo a la reforma. La pro-
testa sumd a los secretarios comarcales
de UGT y CCOO, asi como a ediles de
Izquierda Unida de Avilés. 4

El 3 de octubre, la tercera fecha senala-
da por la Mesa de Unidad de Accién, vol-
vié a plasmar el apoyo unanime que los
estibadores estan dando a la protesta.
En la zona Levante el seguimiento volvi6
a ser mayoritario, aunque en Sagunto y
Cartagena las concentraciones no pudie-
ron repetirse a causa del excesivo volu-
men de trabajo, lo que refleja -una vez
mas- la urgente necesidad que tienen
estos puertos de recibir nuevos ingre-
sos. Alicante y Valencia vivieron, sin
embargo, las concentraciones mas
numerosas. En el primero fueron 60 los
trabajadores movilizados, mientras que
en Valencia la protesta reunié a mas de
100 personas, que hicieron sentir sus
quejas acompafiados de pitos y tracas.

En Barcelona también se vivié la protes-
ta en un ambiente de optimismo, hacien-
do sonar pitos y trompetas. Ademas, se
repartieron numerosos panfletos infor-
mativos y se constat6 el eco plblico que
comienza a tomar el movimiento de opo-
sicion a la reforma del gobierno. En
Tarragona llegaron a ser 200 los trabaja-
dores concentrados, que pararon las
operaciones durante una hora. La pro-
testa fue secundada también por Palma
de Mallorca y Castellén, donde se vivie-
ron escenas parecidas a las de las dalti-
mas semanas. 4
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Delegados de 31 puertos se reunieron en Palma de Mallorca

Asamblea

Rechazo absoluto a cualquier cambio en la Ley. Como no podia -

ser de otro modb, la Asamblea General de la Coordinadora expre-
s0 sobre el papel lo que los estibadores venian demostrando duran-
te meses con sus acciones. El colectivo se encuentra mds unido que
nunca, como se encargo de plasmar la hueiga de 24 horas que el
19 de noviembre paralizo a los puertos de todo el Estado.

EVACE o) CEREEREE de la Coordinadora sir-

vi6 para dejar claro el rechazo del colectivo
portuario hacia la posible modificacion de la
Ley de Puertos. Entre los pasados 14 y 15
de noviembre representantes de 31 puertos
se reunieron en Palma de Mallorca para ela-
borar la estrategia a seguir por el sindicato
frente a los intentos de desregulacion que
esta sufriendo el sector de la estiba.

Los portuarios mostraron su preocupacion
por la actual politica de la Comision
Europea de Transportes y Energia, que
podria desembocar en una Directiva clara-
mente perjudicial para los puertos y sus tra-
bajadores. Sin embargo, fue la Ley de
Puertos vigente en Espafa la que se con-
virti6 en el eje de las principales discusio-
nes. No en vano, la Coordinadora ha expre-
sado su negativa a aceptar cualquier modi-

ficacion que pueda alterar un modelo que,
durante afios, ha sido sinénimo de creci-
miento y bienestar.

La prevencién de los accidentes también
ocup6 un lugar destacado en la Asamblea.
Los delegados decidieron apostar por la
constitucién de una Mesa Estatal Tripartita
que enfoque, en el ambito de Puertos del
Estado, la salud laboral de los estibadores.
Asimismo, la formacién, la otra gran apues-
ta para los proximos afios, fue objeto de
debate al proponerse la redaccion de un
articulo que deberia incorporarse a los nue-
VoS convenios colectivos y que deberia pro-
mover un modelo eficaz de formacién en
todos los puertos. La Asamblea, por Gltimo,
rindi6 homenaje a uno de los hombres que
mas han hecho por la Coordinadora en sus
25 ainos de vida, Antonio Esteban, de Ibiza. &

Los estibadores expresaron con contundencia su
apuesta por el actual modelo de estiba.
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La Pacific Maritime Association quiere echar a la ILWU de los puertos

Bush

Los portuarios

ElI'IDC ofrece su apoyo total
a los estibadores

estibadores

El empuge que ha tomado la nueva oleada ultraliberal ha alcanzado de lleno a la costa oeste norteamerica-
na. Los estibadores de la ILWU se enfrentan a la Pacific Maritime Association y a la administracion de George
Bush para lograr un acuerdo que respete sus derechos laborales y no suponga mds recortes. En esta lucha, cru-
cial para el futuro de la profesion en todo el continente americano, cuentan con la solidaridad del IDC.

La ILWU exige un acuerdo justo

(QUIEN SE ESCONDE TRAS LA
PACIFIC MARITIME ASSOCIATION?

La PMA es un poderoso grupo de
empresas formado por navieros, ope-
radores de terminales y distribuidores
de carga. Su intencién consiste en
seguir manteniendo el control sobre
las operaciones portuarias, aunque
para ello deba pasar por encima de los
derechos de los estibadores. La PMA
pretende, por ejemplo, eliminar la sala
de contratacién, una conquista que
los trabajadores de la ILWU lograron
arrancar a la patronal en los afos 30
y que ahora, 70 afios después, vuelve
a ser puesta en tela de juicio.

Sin embargo, la PMA no se encuentra
sola. Al apoyo explicito del gobierno
de George Bush, escorado cada vez
mas a posiciones que rozan la ultra-
derecha, hay que sumar el de la IMRA,
otro de los principales grupos mariti-
mos del pais. Los estibadores de la
costa oeste tampoco se encuentran
solos. A su lado, ademas del IDC, figu-
ran los otros dos grandes sindicatos
maritimos de Estados Unidos: el ILAy
Teamsters. &

UN CONFLICTO ECONOMICO

A través de los puertos de la costa
oeste pasan mas de la mitad de las
importaciones norteamericanas, que
representan un 7% del PIB. El creci-
miento de la producciéon asiatica,
fomentada por los bajos salarios y la
sobreexplotacion a la que son some-
tidos sus trabajadores, ha incremen-
tado notablemente el volumen de tra-
fico entre uno y otro continente, espe-
cialmente en el puerto de Los Ange-
les (Long Beach). El actual conflicto
solo puede entenderse si tenemos en
cuenta que los puertos manejan cada
aio mas de 300.000 millones de
délares en contenedores de carga. 4



El sindlicato greco-chipriota es miembro del IDC desde su fundacion

La apuesta

roreldj1alo
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La isla de Chipre se encuentra dividida en dos zonas desde
1974. una turca al norte y una griega al sur. El IDC hace un
llamamiento a superar esta situacion desde el didlogo y el

respelo muiuo.

OG0l de la Zona Europea del

IDC, reunidos el pasado mes de julio en
el puerto griego de El Pireo, acordaron
dar todo su apoyo "a los esfuerzos ejer-
cidos para encontrar una solucién paci-
fica al problema chipriota". Para el IDC,
la solucion debe buscarse en las resolu-
ciones de la ONU, que siempre han abo-
gado por una salida negociada a un con-
flicto que se remonta a 1974.

La isla permanece dividida en dos zonas
desde que el ejército turco desembarcd
en el norte y proclamé la Repdblica Turca
de Chipre. En aquel momento, el gobier-
no de Ankara justificd su actuacion por
la necesidad de proteger a su poblacion.
En Chipre, de hecho, existen dos impor-
tantes grupos étnicos, que se corres-
ponden con la actual division de la isla:
los griegos y los turcos.

La ONU, sin embargo, siempre ha apos-
tado por la reunificacion de la isla bajo
una misma bandera, la de Chipre, y con
el claro objetivo de que las dos comuni-
dades puedan vivir en armonia y respe-
to mutuo. Uno de los primeros pasos
para lograr esta meta consiste en el
retorno de los refugiados a sus lugares
de origen, lo que permitiria sentar las
bases de una verdadera reconciliacion
nacional.

Los estibadores de ambos
lados enfrentan las mismas

dificultades

La ONU pide el retorno de

lodlos los refugiados

Los vinculos entre el IDC y los portua-
rios chipriotas son muy estrechos. De
hecho, Segdamelin PEO, el sindicato de
portuarios de los puertos de Larnaka 'y
Limassol (situados en la zona greco-
chipriota) forma parte del Consejo des-
de su fundacion, en junio de 2000.
Desde entonces, su participacion en el
IDC ha sido muy intensa, apostando
siempre por el dialogo con sus compa-
fieros turco-chipriotas. La conciencia
de que los estibadores de ambos lados
se enfrentan a las mismas dificultades
debe sentar las bases para mejorar sus
relaciones. 4




El IDC sigue sumado apoyos en Europa y Africa

Bulgaria y Argelia

se incorporan al IDC

con el ingreso de los portuarios de Bulgaria y Argelia, concretado en la reunion
de El Pireo, el IDC alcanza los 46.000 afiliados y se perfila definitivamente como
la pieza clave para abordar con garantias de éxilo cualquier estrategia portua-

ria lanto en Europa como en sus paises mds cercanos.

Las dimensiones [N Reo]o]1gs (W1
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IDC podrian sorprender si tuviéramos
en cuenta que se trata de una organi-
zacion fundada hace apenas dos afos.
Sin embargo, el Consejo no ha cesado
de sumar apoyos en todo este tiempo,
con un goteo constante de nuevas afi-
liaciones y, sobre todo, con la demos-
tracion de que -hoy en dia- el IDC es el
principal referente de los estibadores
portuarios de todo el mundo.

Recientemente, los estibadores de
Bulgaria y Argelia han sido aceptados
como miembros de pleno derecho en el
IDC, con lo que la cifra global de afilia-
dos se sitlla sobre los 46.000 portua-
rios. En el caso bilgaro, los contactos
se iniciaron en 1992 a partir del interés
que los estibadores de Burgas mostra-
ron por el modelo de la Sociedades de
Estiba.

Bulgaria actia como
puente entre Asia y
Europa

En el afio 2001, el abogado vy el presi-
dente de los portuarios bdlgaros visita-
ron Barcelona, donde dejaron clara su
voluntad de afiliarse al IDC, al que per-
cibian como un instrumento capaz de
defender sus intereses en un contexto
cada vez mas internacional. Con este

ingreso, son dos los puertos importan-
tes que se suman a la estructura del
Consejo: Varna y Burgas, ambos situa-
dos a orillas del Mar Negro (con salida
al Mediterraneo a través del estrecho
del Bosforo) y con un creciente volu-
men de trafico que les permite actuar
como puente entre los paises de la anti-
gua Unidn Soviética (Ucrania, Rusia,
Georgia) y los de la actual Union
Europea.

El IDC consolida su
posicion en el norte
de Africa

Argelia, por su parte, se ha visto bene-
ficiada del empuje que supuso la
entrada en el IDC de los estibadores
marroquies, con lo que la Zona Africana
del Consejo comenzaba a tomar cuer-
po. Ahora, con el ingreso de puertos
como Oran, Argel, Béjaia o Annaba, la
posicién del IDC en el norte de Affica
queda mucho mas consolidada, con lo
que el arco mediterraneo comienza a
perfilarse como un (nico bloque capaz
de coordinarse con eficacia en la defen-
sa de los trabajadores. Desde Algeciras
hasta El Pireo, pasando por Marsella,
Argel o Limassol, los puertos del
Mediterraneo comienzan a aglutinarse
entorno al IDC como su verdadero refe-
rente sindical. &

Nuevo impulso del
IDC en Sudamérica

José Luis Llorca, responsable de la
seccion  Internacional de la
Coordinadora, y Emilio Manzano,
colaborador de la misma, han visita-
do recientemente el puerto de San
Antonio en Chile. Los contactos man-
tenidos por estos estibadores han
sido mdltiples y han servido para
poner de manifiesto el empuje que el
IDC esta cobrando en Sudameérica.

Los portuarios chilenos han expresa-
do su interés en el modelo sindical de
la Coordinadora, habiendo dado los
pasos necesarios para crear una fede-
racion de corte similar que aglutine a
los puertos del norte, del centro y del
sur del pais.

En su visita, J.L. Llorca y E. Manzano
pudieron entrevistarse con Francisco
Montes de la SUTAP de Buenos Aires,
quien aproveché para solicitar oficial-
mente el ingreso de su organizacion
en el IDC; y Abelardo Wilckam y Mario
Teixeira de Brasil. Ademas, también
estuvieron presentes delegados de la
ILWU norteamericana, quienes expli-
caron la situacion por la que atravie-
san.

Estas reuniones sirven para dar el
impulso definitivo a la Zona
Sudamericana del IDC, que hasta aho-
ra ha contado con el apoyo incondi-
cional de los portuarios de Iquique,
en el norte de Chile. &
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IERSIIELD]y| de abandono del puerto de
Sevilla amenaza con volverse crénica.
Durante el pasado verano el conflicto
que enfrenta a los trabajadores con
Sestise se recrudecié con intensidad,
llegando incluso a plantearse una serie
de paros con caracter indefinido. Los
estibadores han denunciado en repeti-
das ocasiones la irresponsabilidad de
las empresas sevillanas a la hora de
cumplir la normativa vigente, sobre
todo en lo que a intrusismo se refiere.
De hecho, el intrusismo -la utilizacién
de personal ajeno a los muelles- ha

El intrusismo sigue siendo la asignatura pendiente

Sevilla,

un conflicto enquistado

Los estibadores sevillanos contindan aferrandose a la lucha por mejorar las
condiciones de su puerto, enfrentandose a la incomprension de las empre-
sas estibadores y a la desidia de la administracion publica.

sido uno de los principales motivos de
disputa en Sevilla desde que se convir-
ti6 en puerto de interés general. En la
capital andaluza, el intrusismo afecta
especialmente a las labores de entrega
y recepcion de mercancias.

A este panorama desolador se suma el
incumplimiento del 1l Acuerdo Marco
en materia de descanso semanal y
vacaciones, asi como en la toma de
medidas de seguridad y prevencién de
riesgos laborales. Este Gltimo aspecto
se ha convertido en una de las reivin-

AlgeCiI‘aS estrena pagina web

WAl VATl es el sitio web de los

portuarios de Algeciras. Nacido a partir
del boletin que los propios estibadores
crearon hace unos ahos, El Noray ha
dado el salto a Internet. La web se pre-
senta como una Gtil herramienta que
permite conocer los turnos de trabajo,
los nombramientos, las previsiones de
manos, etc. También se ofrece la posi-
bilidad de acceder a toda una serie de
documentos de consulta: el Ill Acuerdo
Marco, diversos escritos referentes al
trabajo portuario, imagenes del puerto,
etc.

Sin embargo, la version en Red de El
Noray no s6lo se centra en el trabajo,
sino que también cuenta con una sec-
cion dedicada al Ocio, con enlaces a los

s

Deportes, la Pefia Motera e, incluso, un
Foro y un Chat virtuales. El humor gra-
fico también merece una atencién
especial, con una seccién propia que
incorpora diversas fotografias. 4
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dicaciones fundamentales de la
Coordinadora, harta de ver como -por
"ahorrar" algo de dinero- se pone en
peligro la vida de los trabajadores de
un modo sistematico. Ni que decir tie-
ne que la Formacion, otro de los pilares
basicos de la estrategia sindical, tam-
bién ha sido completamente abando-
nada en Sevilla. Las empresas sevilla-
nas no han entendido todavia que la
formacion de los estibadores es una
cuestion clave si lo que se quiere es
mejorar la competitividad del puerto. 4

Almeria
Motril




Lanzarote y Fuerleventura negocian sus Convenios Colectivos T’ i

Por un | 2

convenio justo

Las conversaciones por la firma de los Convenios Colectivos de El Rosario y Arrecife vuelven a poner
sobre la mesa la necesidad de aumentar la plantilla en ambos puertos. A pesar de los tropiezos ini-
ciales, el gerente de la Sociedad de Estiba y las empresas han declarado su intencién de seguir
negociando para alcanzar un acuerdo con los estibadores.

ERNEEGEE] de los Convenios

Colectivos de Lanzarote y Fuerteventura
sigue su curso sin que, por el momen-
to, se hayan logrado grandes avances.
Ante la acusacion de haber incumplido
los plazos, el gerente de la Sociedad de
Estiba se excusd en la Comision Mixta
del pasado 26 de junio alegando que la
negociacion en si todavia no habia dado

comienzo. Reconocid, eso si, que hubo
una reunion para la apertura de la Mesa
de Negociacion, a la que asistieron dele-
gados de la Coordinadora y de la
Sociedad de Estiba, que tiene la repre-
sentacion de la empresa Temporlanz.

Desde la Sociedad de Estiba se reiterd
el compromiso de alcanzar un acuerdo

que beneficie a todas las partes. Como
muestra de esta voluntad, el gerente
anunci6 el ingreso de un nuevo trabaja-
dor en Fuerteventura -una cifra insufi-
ciente a todas luces- y explicé que las
empresas estaban de acuerdo con que
se iniciara el proceso de seleccion de
nuevos estibadores segln los términos
fijados en el lll Acuerdo Marco. 4
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La ayuda a los pensionistas se remonta a 1964

FAP J cuatro décadas

de solidaridad

Los pensionistas portuarios de Barcelona se sienten ampliamente respaldados por las ayudas que

el Fondo de Ayudas para Pensionistas (FAP) ofrece de forma continuada.

J. Castro (centro), junto a la ya desaparecida
Regina y a Rodriguez.

WY Lo [ We WAVIITeEY para Pensionistas

(FAP) viene desarrollando su cometido
desde 1964, afio de creacion del FASV
(Fondo de Ayuda Social Voluntario), su
predecesor. La junta administrativa
del FAP, 6rgano que gestiona las ayu-
das, esta formada por la Comision de
Pensionistas, la Asistente Social,
Estibarna y los representantes sindi-
cales. Sus intervenciones estan mar-
cadas por su vision integral de las per-
sonas, haciendo que las ayudas vayan
encaminadas a cubrir las necesidades
econbémicas, psicolégicas y sociales
de los pensionistas.

El hecho de disponer de un fondo de
ayuda no s6lo beneficia econémica-
mente, sino que permite articular otro
tipo de ayudas como el voluntariado

dentro del colectivo de pensionistas,
pudiéndose llevar a cabo ayudas pun-
tuales como excursiones, homenaje a
las personas de mas edad o reparto
de lotes.

El colectivo dispone, ademas, de una
Asistente Social, de la plantilla de
Estibarna, que se ocupa de gestionar,
canalizar y coordinar los recursos con
que cuenta, asi como, de hacer anali-
sis de necesidades y tendencias, para
hacer propuestas que den respuestas
a situaciones de carencias, o poder
anticiparse para que estas necesida-
des no se produzcan. También sirve de
nexo entre el colectivo y la comunidad
con el fin de coordinar y gestionar los
recursos que el pensionista necesite. &

La prevencion, a debate en Coordinadora

del pasado mes de octu-

bre se celebr6 en Barcelona la reunion
de la Comision de Seguridad y Salud
Laboral de la Coordinadora. Asistieron
a la misma representantes de los puer-
tos de Avilés, Gijén, Algeciras, Las
Palmas, Tenerife, Alicante, Valencia y
Barcelona, y en ella se informd del
estado de la prevencion en los puer-
tos, estableciéndose un profundo
debate acerca del modelo preventivo
que se aplica en el sistema portuario
espanol.

Mentalizar a los estibadores sobre la
prevencion fue catalogado como el
caballo de batalla prioritario. Una labor
en la que el trabajo de los delegados,
con el apoyo de la organizacién, debe
estar presente en la evaluacion de ries-
gos, la informacion y formacion de los
trabajadores en materia de preven-
cion, el seguimiento e investigacion de
accidentes laborales y la colaboracion
con técnicos especializados. Otras pro-
puestas y consideraciones derivadas de
dicha reunién abordaron temas como la

creacion de una mesa tripartita, con
empresas y administracion, en torno a la
prevencion; investigar los diferentes pro-
cesos penales abiertos a compaiieros
por accidentes graves ocurridos en los
puertos; o revisar, y si es posible mejo-
rar, la propuesta de Puertos del Estado
sobre la publicacion de un libro,
"Maximos en riesgos laborales”, que
reline todos los riegos posibles en las
distintas operativas y en la diversidad de
puestos de trabajo existentes en el
panorama portuario espanol. 4



El puerto busca atraer nuevos trdficos a sus instalaciones

Castellon

encara el futuro

Empujado por el crecimiento del sector ceramico y del trafico de graneles sdlidos, el puerto de
Castellon ha iniciado un ambicioso proyecto de ampliaciéon que se traducird en la prolongacién del
dique actual y en la construccion de un nuevo dique de abrigo.

I Ne M [6] en un proceso de cons-

tante crecimiento, el puerto de Castellon
ha decidido encarar definitivamente su
ampliacién. El proyecto consiste en la
prolongacion del dique muelle actual,
que ganara 282 metros, y en la cons-
truccion de un nuevo dique de abrigo
con dos alineaciones. Desde la
Coordinadora se observa con satisfac-
cién la puesta en marcha de un proyec-
to que, dadas las actuales cifras de tra-
fico del puerto, servira para crear mayor
empleo y consolidar el ya existente.

La ampliacion es la consecuencia directa
del incremento paulatino que han expe-
rimentado los traficos vinculados al sec-
tor energético, que hasta ahora se esti-
baban en el Poligono El Serrallo, la zona
sur del puerto. Con la ampliacién del
dique actual y la construccién de una

La recuperacion

serie de nuevas instalaciones, los res-
ponsables del puerto esperan ser capa-
ces de afrontar con éxito el crecimiento
del trafico en areas como los graneles
s6lidos o la ceramica.

La construccién de una darsena frente al
poligono del Serrallo absorvera la
demanda de todas aquellas industrias
que, al no poder operar desde Castellon,
buscaban una salida a sus mercancias a
través de Tarragona o Cartagena.
Ademas, la ampliacion permitira el atra-
que de los buques vinculados al sector
quimico v, sobre todo, la exportacion del
sulfato aménico en mejores condiciones
que las actuales. A estas perspectivas
hay que afnadir el posible traslado de las
instalaciones de atraque que BP posee
en mar abierto a una zona de aguas abri-
gadas, un objetivo fijado a medio plazo.

del Moll de Costa

El puerto castellonense también se ha
implicado en la integracion del area por-
tuaria con el resto de la ciudad. La acti-
vidad comercial ha ido acercandose a la
fachada maritima de modo progresivo,
lo que ha permitido la recuperacién de
la zona para el recreo de los ciudada-
nos. En los dltimos meses se ha cons-
truido en el Moll de Costa un auditorio
al aire libre, varias areas de juegos
infantiles, una pérgola y la fuente de El
Peix. Para una proxima fase esta pre-
vista la construccion de una plaza, una
galeria comercial y un aparcamiento

subterraneo, para finalizar con la edifi-
cacion de los Museos de la Panderola y
del Mar.

Una vez hayan finalizado estas obras, el
Moll de Costa se habra convertido en
uno de los principales espacios de ocio
de la ciudad, confirmando la tendencia
seguida por numerosas urbes medite-
rraneas: la recuperacion de los viejos
puertos como zonas de recreo y la
ampliacion de las areas portuarias en
nuevos terrenos ganados al mar. 4

El dique en si constara de dos alinea-
ciones con una longitud total de 2.756
metros, mientras que la superficie abri-
gada serda de 3,5 millones de m3. De
este modo, Castelldon también sera
capaz de atraer buques de mayores
dimensiones. La nueva darsena permiti-
ra la entrada y atraque de naves de has-
ta 350 metros de eslora, con un calado
de 16 metros. Los estibadores de
Castellon se muestran convencidos de
que la magnitud del proyecto no sélo
servira para atraer nuevos traficos a la
capital de la Plana, sino también para
mejorar las condiciones laborales de la
plantilla portuaria y abrir el censo a nue-
vos trabajadores. 4
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Y 5 La Coordinadora solicita el ingreso de 234 trabajadores portuarios

-~ Valencia

necesita mas €Stibadores

Todos los datos econdmicos referidos al puerto de Valencia confirman una necesidad: contar con mas por-

tuarios en el plazo més breve posible. El ingreso de 120 nuevos estibadores en el Grupo Cero, aprobado en
julio, no es suficiente para atender el actual volumen de trafico portuario.
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El crecimiento que ha experimenta-
do el puerto de Valencia en los dlti-
mos afios ha sido vertiginoso, como
ha quedado demostrado con los
sucesivos proyectos de ampliacion
de los muelles. Sin embargo, el
aumento del trafico no ha venido
siempre acompafiado de un incre-
mento de la plantilla, que actual-
mente se encuentra al limite de su
capacidad de trabajo. Desde la
Coordinadora se ha reclamado con
insistencia una mayor apertura del
censo, una demanda que pocas
veces ha sido escuchada, con lo que
el puerto valenciano se enfrenta hoy
a una cronica situacion de falta de
personal.

Uno de los dltimos episodios de
este problema hace referencia al
ingreso de 120 nuevos estibadores
en el Grupo Cero durante el mes de
julio. Con las cifras econdmicas en la
mano, queda claro que no deberian
entrar en el puerto menos de 234
trabajadores, un nlGmero que si
podria dar respuesta a las actuales
demandas de trabajo. Las empresas,
fieles a su papel, s6lo se han mos-
trado de acuerdo con el ingreso de
la mitad de los estibadores necesa-
rios, una actitud que, a la larga, aca-
ba pasando factura al puerto.

=

Mayoria de
Coordinadora en

Alicantey

Cartagena

ha obtenido la mayo-
ria absoluta en las Gltimas elecciones
sindicales celebradas en Cartagena y
Alicante. En este dltimo puerto, de
hecho, nuestro sindicato ha consegui-
do el 100% de los votos, que han sig-
nificado el nombramiento de cinco
delegados. Tres de ellos, José
Torregrosa, Jaime Mir6 y José Castells,
repiten cargo, mientras que dos se
incorporan por primera vez, José Luis
Llorca y Gabriel Garcia. 4

"Ni un paso atras"

enel Elbrus

Un estibador alicantino, Francisco
Noguera, ha culminado junto a su club,
el GAM, la escalada del Elbrus, el pico
méas alto de Europa con 5.642 metros
de altura. En la cima de esta montaina
situada en el Caucaso, “Paquito” adn
tuvo animos para colocar una pancarta
con el lema "Ni un paso atras”, simbo-
lo de la Coordinadora. &

Francisco Noguera



wcumplimiento de ingresos en Bilbao
L1 1 o P

Bilboestiba paraizala

Incorporacion de

—de Coordinadora en

la Comisién Mixta han denunciado el
incumplimiento por parte de la
Sociedad de Estiba y Desestiba del
Puerto de Bilbao de los acuerdos toma-
dos en su momento, relativos a la incor-
poracién de 50 nuevos trabajadores.

Dichos acuerdos, aprobados en
Comision Mixta a finales del afio 2000
no han sido respetados en este largo
espacio de tiempo por Bilboestiba. Su

Firma del

trabajadores

La Sociedad de Estiba bilbaina persiste en sus numerosos incumplimientos y afiade a la lar-
ga lista la paralizacion de ingresos en su plantilla. Otra vuelta de tuerca en la paciencia de
los comparieros portuarios de Bilbao.

Gnica explicacién hasta el momento es
que la situaciéon de las jornadas efec-
tuadas en el primer trimestre del 2002
ha dado como resultado unas cifras
muy inferiores a los objetivos previstos,
tomando como medida cautelar, y has-
ta que se aprecie una normalidad en las
jornadas demandadas y efectuadas por
la Sociedad, la paralizacion de las
incorporaciones de nuevos trabajadores
a la sociedad.

Ante la postura de Bilboestiba,
Coordinadora ha desarrollado una
intensa labor de denuncia de estos
incumplimientos, buscando soluciones
que desbloqueen el ingreso de nuevos
portuarios en una plantilla que asi lo
exige desde hace casi dos afios. 4

convenio en A Corufa

-cuenta, desde el pasado mes

de junio, con un nuevo Convenio
Colectivo que fija las relaciones labora-
les en el puerto. El convenio debe servir
para mejorar las condiciones de trabajo

en uno de los puertos mas importantes
de Galicia, que en los Gltimos afios ha
hecho un gran esfuerzo de aproximacion
a la Coordinadora. En esta aproximacion
han jugado un importante papel por-

tuarios de Bilbao como Isaac Velado,
que han luchado con intensidad por
lograr la equiparacion de los puertos del
norte peninsular. 4
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Tal como eramos

iEnviadnos vuestras fotografias!. Si todavia guardais esas
imagenes en algin rincon de la casa, no lo dudéis: man-
dadnoslas y las publicaremos. Queremos recuperar nuestra
memoria historica con la ayuda de todos.

LA ESTIBA
c/Méndez Nifez, 1, 32 22

]9]9 08003 Barcelona
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El 10 de abril de 1985 los estibadores salieron a la calle para profes-
tar contra el MOPU, el antiguo Ministerio de Obras Publicas. El con-
Slicto abierto con el PSOE alcanzaba ya todos los frentes y quedaba cla-
10 que la reforma impulsada por el gobierno de Felipe Gonzdlez bus-
caba eliminar el cardcler piiblico del servicio de estiba y, como conse-
cuencia directa, el sentido mismo de la profesion de estibador. Al final,
los estibadores mantuvieron sus reivindicaciones y el PSOE se vio obli-
gado a aceptar el modelo de las Sociedades de Estiba como entidades
de capital mixto (51% piiblico, 49% privado), un sistema que, hoy, el
gobierno de José Maria Aznar prelende demoler.

Remigio Vélez, uno de los estibadores canarios que
lideraron la lucha sindical en los azios 80y 90, reci-
be el homenaje de sus comparieros en Las Palmas.
Laimagen es de mayo de 1998, pocos meses antes de
su fallecimiento. A su derecha, Julidn Garcia, coor-
dinador general del sindicato y Viclor Diaz, aboga-
doy director de la Fundacion de Estudios Portuarios
(FUNESPOR).

En febrero de 1996 los estibadores del tiltimo puerto piiblico de Inglaterra luchaban
con encono por recuperar su puesto de trabajo. Expulsados del puerto y sustituidos
rdpidamente por esquiroles, los 500 trabajadores de Liverpool se convirtieron en el 1ilti-
mo ejemplo de la derrota de la clase obrera britdnica a manos de los gobiernos con-
servadores (Thatcher y Major). Esta derrola, sin embargo, se convirlio en el embrion
del que hoy es una de las fuentes de esperanza mds importantes para los estibadores:
el International Dockworkers Council (IDC). En la imagen, un estibador sostiene a su
hijo en brazos.
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